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Auftrag 
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Die Vorteile der Erfindung bestehen insbesondere in einer 
Verkurzung der Taktzeiten, da die Umriistzeiten wesentlich 
niedriger sind als beim bekannten Stand der Technik. Dartiber 
hinaus ist bei einer Verwendung eines Kraf tf ahrzeug-Priif stan- 
5 des gemaS der Erfindung die Prozess-Sicherheit erhdht und der 
War tungsauf wand im Vergleich zu bekannten Kraf tf ahrzeugpruf - 
standen verringert. 

Weitere vorteilhafte Eigenschaf ten der Erfindung ergeben sich 
10 aus der nachf olgenden Beschreibung anhand eines Ausfuhrungs- 
beispiels . 

£ Es zeigt: 

15 FIG 1 eine schematische Draufsicht eines Kraf tf ahrzeug- 
Priif standes mit einem darauf angeordneten, zu priif en- 
den Kraf tf ahrzeug; 

FIG 2 eine Skizze eines Teils eines Kraf tf ahrzeug-Priif - 
20 stands gemafi der Erfindung, aus der die wesentlichen 

Merkmale des beanspruchten Kraf tf ahrzeug-Priif standes 
ersichtlich sind, und 



30 



FIG 3 die Einzelheit B des in Figur 2 gezeigten Kraftfahr- 
zeug-Pruf standes in vergroSerter Darstellung. 

Die Figur 1 zeigt eine schematische Draufsicht eines Kraft- 
f ahrzeug-Priif standes mit einem darauf angeordneten zu prufen- 
den Kraf tf ahrzeug 1. 



Der gezeigte Kraf tf ahrzeug-Priif stand weist eine obere Rahmen- 
einheit 6 auf , an welcher in Fahrzeuglangsrichtung verlaufen- 
de Tragarme 5 befestigt sind. Diese sind in ihren Endberei- 
chen mit in Fahrzeugquerrichtung verlaufenden Tragarmen 3,4 
3 5 verbunden. An den AuSenseiten der Tragarme 3,4 sind Radauf- 
nahmeelemente 2 vorgesehen. 
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Die obere Rahmeneinheit 6 ist eben in Form einer Metallplatte 
ausgebildet und hat eine quadratische oder rechteckf ormige 
Grundflache. Im Bereich der Ecken der oberen Rahmeneinheit 6 
ist die Kippvorrichtung, wie noch unten anhand der Figuren 2 
und 3 naher erlautert wird, jeweils mit einer Hubeinheit aus- 
gestattet . 

Weiterhin ist ein Kraf tf ahrzeug-Pruf stand gemaS der Erfin- 
dung, bei dem es sich vorzugsweise urn einen ESP-Prlif stand 
handelt (Elektronisches-Stabilitats-Programm) , mit Fuhrungen 
12 und einer Aushubeinhei t 11 versehen, die zu einem Anheben 
des Fahrzeugs in die Pruf posit ion dienen. 

Mittels der Kippvorrichtung kann im Rahmen des ESP-Prufvor- 
ganges ein Verkippen des Fahrzeugs sowohl in Langs- als auch 
in Querrichtung erfolgen. 

Die Figur 2 zeigt eine Skizze eines Teils eines Kraftfahr- 
zeug-Pruf standes gemaS der Erfindung, aus der die wesentli- 
chen Merkmale der Erfindung hervorgehen. Bei dem dargestell- 
ten Teil handelt es sich um eine Seitenansicht der vorderen 
rechte Ecke des Prufstandes in Richtung des Pfeiles p in Fi- 
gur 1 . 

Aus der Figur 2 geht hervor, dass unterhalb der oberen Rah- 
meneinheit 6 eine untere Rahmeneinheit 13 vorgesehen ist. 
Auch die untere Rahmeneinheit 13 hat eine quadratische oder 
rechteckf ormige Grundflache. Die beiden Rahmeneinheiten sind 
etwa deckungsgleich ubereinander angeordnet. Folglich ist 
auch im Bereich der vier Ecken der unteren Rahmeneinheit 13 
jeweils eine der Hubeinheiten vorgesehen. Die beiden Rahmen- 
einheiten 6 und 13 sind ausschliefclich liber diese vier Hub- 
einheiten miteinander verbunden. 

Die in der Figur 2 dargestellte Hubeinheit 17 ist an ihrer 
Oberseite mit einer Kolbenstange 15 versehen. Diese ist durch 
ein sich nach oben verbreiterndes konusf ormiges Loch der un- 
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unci verbleiben die in den hinteren Ecken 9 und 10 befindli- 
chen Kolbenstangen im eingef ahrenen Zustand, dann erfolgt ein 
Verkippen des Fahrzeugs um seine Querachse. 

5 Die in den Ecken angeordneten Hubeinheiten sind vorzugsweise 
sowohl in Druck- als auch in Zugrichtung betreibbar, um in 
alien Betriebszustanden eine gesicherte Position zu gewahr- 
leisten . 

10 Die Figur 3 zeigt die Einzelheit B des in der Figur 2 gezeig- 
ten Kraf tf ahrzeug-Priif standes in vergroSerter Darstellung. In 
( } dieser vergroSerten Darstellung sind insbesondere die Verbin- 

^ N dung der Kolbenstange 15 liber ein spharisches Lager 14 mit 

der oberen Rahmeneinhei t 6 und das Verschliefien des konusfor- 
15 migen Loches in der unteren Rahmeneinhei t 13 durch die konus- 
formige Umrahmung 16 der Kolbenstange 15 gezeigt. 

Die Steuerung des Ausfahrens der den Hubeinheiten zugeordne- 
ten Kolbenstangen erfolgt durch eine entsprechende Ansteue- 
20 rung der Hubeinheiten durch eine zentrale Steuereinheit . Die- 
se steht mit einer Bedieneinheit des Kraf tf ahrzeug-Pruf stan- 
des in Verbindung und arbeitet nach der Eingabe eines Start- 
befehles ein vorgegebenes Priif ungsprogramm ab, in dessen Ver- 
^ lauf das Fahrzeug zu einer ESP-Prtifung wiederholt um seine 

^5 Langs- als auch um seine Querachse verkippt wird und die Re- 
aktion des Fahrzeugs auf dieses Verkippen ausgewertet wird. 

Jeder dieser Kippvorgange zeichnet sich dadurch aus, dass 
zwei benachbarte Kolbenstangen durch die jeweils zugehorige 
30 Hubeinheit ausgefahren werden, wahrend die anderen beiden im 
eingef ahrenen Zustand verbleiben. 

Die genannten vier Hubeinheiten, die zum Ausfahren der jewei- 
ligen Kolbenstange und damit zur Durchf uhrung der Kippvorgan- 
35 ge dienen, sind ausschlieSlich zur Durchfiihrung dieser Kipp- 
vorgange vorgesehen. Der Aushub des auf der Kippvorrichtung 
befindlichen Fahrzeugs wird durch die gesonderte Hubeinheit 
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11 vorgenommen , die im Bereich der Fiihrungen 12 angeordnet 



200023959 



7 

Schutzanspruche 

1. Kraf tfahrzeug-Priif stand mit einer Kippvorrichtung, welche 
eine untere Rahmeneinheit (13) und eine relativ zu dieser 
kippbare obere Rahmeneinheit (6) aufweist, 

dadurch gekennzeichnet , dass 

die Kippvorrichtung weiterhin vier im Bereich der Ecken (7, 
8, 9, 10) der Rahmeneinheit en angeordnete Hubeinheiten (17) 
aufweist . 

2. Kraf tfahrzeug-Priif stand nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die untere und die obere Rahmeneinheit ausschlieSlich uber 
die Hubeinheiten miteinander verbunden sind. 

3. Kraf tfahrzeug-Priif stand nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die untere Rahmeneinheit (13) im Bereich ihrer vier Ecken je- 
weils ein sich nach oben verbreiterndes konusf ormiges Loch 
aufweist, durch welches eine zu einer jeweils zugehorigen 
Hubeinheit (17) gehorige Kolbenstange (15) gefuhrt ist . 

4. Kraf tfahrzeug-Priif stand nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Kolbenstange (15) an ihrem AuSenumfang mit einer sich 
nach oben verbreiternden konusf ormigen Umrahmung (16) verse- 
hen ist, die im eingef ahrenen Zustand in x-/y-Richtung eine 
zentrierte f ormschlussige Verbindung zwischen der Kolbenstan- 
ge und der unteren Rahmeneinheit (13) bildet, wodurch ein 
Festlager zwischen unterer und oberer Rahmeneinheit entsteht. 

5. Kraf tfahrzeug-Priif stand nach Anspruch 3 oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

die Kolbenstange (15) in ihrem oberen Endbereich uber ein 
spharisches Lager (14) mit der oberen Rahmeneinheit (6) ver- 
bunden ist. 
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6 . Kraf tf ahrzeug-Pruf stand nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet , dass 

bei einem Verkippen der oberen Rahmeneinheit (6) zwei benach- 
barte Kolbenstangen im eingef ahrenen Zustand verbleiben und 
die beiden anderen ausgefahren werden. 

7. Kraf tf ahrzeug-Priif stand nach einem der Anspriiche 4-6, 
dadurch gekennzeichnet, dass 

eine Kolbenstange beim Ausfahren einer geringf iigigen seitli- 
chen Auslenkung unterworfen ist. 

8. Kraf tf ahrzeug-Pruf stand nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche , 

dadurch gekennzeichnet, dass 

die vier Hubeinheiten (17) ausschliefilich zum Verkippen der 
oberen Rahmeneinheit (6) vorgesehen sind. 

9. Kraf tf ahrzeug-Pruf stand nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, 

dadurch gekennzeichnet, dass 

er eine mit einer Bedieneinheit verbundene zentrale Steuer- 
einheit aufweist, die zur Ansteuerung der Hubeinheiten dient. 

10. Kraf tf ahrzeug-Pruf stand nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche , 

dadurch gekennzeichnet, dass 
er als ESP-Pruf stand dient. 
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